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L.
Charakteristika

Jedné se o automobily zpravidla se spalovacim (benzinovym) motorem kombinujici dva
druhy paliva: stlaceny zemni plyn, tzv. ,,Compressed Natural Gas* (dale jen ,,CNG®)
nebo zkapalnény ropny plyn, tzv. ,Liquefied Petroleum Gas“ (dale jen ,.LPG®)
a automobilovy benzin.

V kabin¢ automobilu byva zpravidla umistén piepina¢ mezi palivovymi soustavami
(n€které automobily maji automatické ptfepinani). Plnici ventil plynové soustavy byva
u sériové vyrabénych automobilli umistén vedle otvoru nadrZze na benzin nebo jinde,
napf. na narazniku automobilu.

Hlavni slozkou CNG je metan, ktery je leh¢i nez vzduch. CNG je pfi tlaku do 20 MPa
v nadrzi - tlakové nadob¢ v plynné fazi podle mnozstvi plynu v nadrzi. Meze vybuSnosti
smési zemniho plynu ve vzduchu jsou 4,4 az 15 % obj. U automobill s pohonem CNG
je zpravidla instalovano nékolik tlakovych nadob umisténych nejcastéji ve spodni casti
podvozku (sériové vyrdbéné osobni a dodavkové automobily), za kabinou (nakladni
automobily) nebo na stfeSe (autobusy). Tlakové nadoby jsou umistovany
1 vzavazadlovém prostoru, zejména u osobnich automobilli s dodate¢nou montézi
rozvodu CNG. U systému rozvodu CNG dojde pfi prekroceni dovoleného tlaku v tlakové
nadobé nebo teploty (90 az 110 °C) k otevieni pojistnych ventila (tlakovy, tepelny) a tim
k upusténi plynu, popft. s nasledkem vyslehu dlouhého plamene (ohrozeni zasahujicich
jednotek).

Hlavni slozkou LPG je smés propanu a butanu, kterd je t&z$i neZ vzduch. Meze
vybusnosti smesi propanu a butanu ve vzduchu jsou 1,4 az 10,9 % obj. LPG je pod
tlakem v nadrzi - tlakové nadobé v kapalné fazi. Tlakové nadoby jsou umistovany
zpravidla v zavazadlovém prostoru (napf. misto rezervniho kola), zejména u osobnich
automobilll s dodate€nou montazi rozvodu LPG. U systému rozvodu LPG dojde pfi
pfekroceni nastaveného pretlaku k upusténi plynu z nadrze ptes tlakovou pojistku.

Na tlakovych nadobach s plynem (CNG, LPG) je umistén bezpe€nostni ventil, tzv.
multiventil. Ten snizuje riziko vybuchu tlakové nadoby, redukuje tlak a pratok plynu
v palivové soustavé. Je zaroven uzavérem piivodu plynu do plynové soustavy
automobilu. Multiventil je zpravidla elektromagneticky, pfi jizdé ho otevira fidici
jednotka. Pfi pfepnuti na benzinovy provoz, odstaveni motoru, v piipadé¢ nehody s
aktivaci zaddrznych systémil nebo pfi pferuSeni napéjeni elektrickym proudem multiventil
automaticky uzavie ptivod plynu do palivového systému automobilu.

Automobily s palivem CNG nebo LPG jsou zpravidla oznaceny nalepkou ,,CNG* nebo
,LPG® v pravém hornim nebo dolnim rohu zadniho skla, popft. u plniciho hrdla:
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IL.
Ukoly a postup &innosti

7) Pii zédsahu na automobil s palivem CNG nebo LPG je, kromé standardnich postupt pro
vyprosténi a zachranu osob, tieba:

a) zjistit
i.  druh paliva automobilu (CNG, LPG), popt. umisténi tlakovych nadob s plynem
a jejich stav po nehodg,
ii. poskozeni rozvodu plynu, zda unikd plyn (métfeni explozimetrem, sy€eni, zapach)
a kam se §ifi nebo zda odhoftiva, posoudit nebezpeci vybuchu,
b) pokud automobil neho¥i

1. snazit se nejprve uzaviit ptfivod plynu ztlakovych nadob (napf. vypnutim
zapalovani motoru, na multiventilu) a dale uzavfit misto zasahu,

il. zajistit mozné iniciacni zdroje pro vznik poZaru na automobilu (napf. odpojeni
akumulatorové baterie, mobilni telefony v kabin€ vozu) nebo na misté zasahu,

iii. vyloucit moznost vybuchu nebo hromadéni plynu, napt. pretlakovou ventilaci;
odvétrat i prostory automobilu, kde se miiZe unikajici plyn hromadit,

c) pokud automobil ho¥i

1. snazit se nejprve uzaviit ptivod plynu ztlakovych nadob (napf. vypnutim
zapalovani motoru, uzavienim na multiventilu — pokud jiZ neni roztaveny a
nedochézi k hoteni plynu)

ii. pokud pozar automobilu ohrozuje nadrz s plynem, zabranit jeho Sifeni na ni a
nadrz chladit (obdobny postup jako pii haseni tlakovych lahvi),

iii. pokud jiz plyn z palivové soustavy unikd a hofi, nechat plyn kontrolované
vyhofet za soucasného ochlazovani okoli, pfipadn€ ochlazovani nadrze
automobilu s plynem.

JIIR
Ocekavané zvlastnosti

8) Ptizasahu na automobil s CNG nebo LPG je tieba pocitat s t¢émito komplikacemi:

a) neoznaceni automobilu nalepkou CNG nebo LPG; automobil mize byt také Spatné
oznacen, nebo oznaceni nemusi byt po nehod¢ znatelné,

b) neptistupny nebo nefunkéni multiventil,

c) unik plynu z tlakovych nadrzi (odtlakovani nddoby) s naslednym nebezpecim pozaru
uniklého plynu (vyslehnuti plamenti); smér vyslehu plamene je ve sméru otevienych
pojistek na tlakovych nadobach plynu (lahvich), popt. mize byt ovlivnén zménou
tvaru karoserie automobilu po nehodé,

d) wvybuch tlakové néadoby, je-li poSkozen multiventil nebo pojistky, pii tepelném
namahani tlakovych nadob,

e) tvorba vybusné koncentrace, mozné hromadéni plynu (LPG) v uzavienych
prostorach automobilu, napf. v zavazadlovém prostoru, v kabin€ nebo v garazi,

f) Spatny pfistup k multiventilu (napf. nutno nejprve odSroubovat kryty nadrzi),

g) uzaviraci multiventil nelze uzavfit pouze rukou, ale napft. klicem,

h) pfi odpojovani akumulatorové baterie automobilu mize dojit k iniciaci vybusné
smési, proto se nedoporucuje odpojovani pii 20 % spodni meze vybusnosti CNG
nebo LPG v prostoru akumuldtorové baterie bez preventivnich opatieni, napf.
odvétrani pretlakovou ventilaci,
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ve vozidle mohou byt i1 dalsi tlakové nadoby s plynem, napf. topeni vozu na propan

butan u nékladnich automobild, u obytnych vozidel a ty mohou explodovat vlivem
namahani teplem,

j) muze dojit i poSkozeni nadrze s benzinem, jeho hofeni atd.
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