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1.
Charakteristika

1) Trolejbusovd a tramvajova depa slouzi ke gardzovani, provozni udrzbé a oprave
dopravnich vozidel — trolejbusii a tramvaji. Haly mohou byt zaroven vyuzivany i jako
vyrobni prostory pro montaz novych vozl nebo jejich ¢asti.

2) Trolejbusova a tramvajova depa jsou charakterizovana:

a) velkym poctem gardzovanych vozidel — tento pocet se liSi podle denni doby a je
zavisly na dopravni $picce,

b) mezi gardzovanymi vozidly se vyskytuji i vozidla se spalovacimi motory — traktory,
odtahova vozidla, osobni vozidla, nékterd vozidla mohou mit i alternativni pohon,

¢) vozidla jsou ustavena blizko vedle sebe - rychly pfenos pozaru na jednotlivé vozy,
ztizeni pohybu mezi vozidly,

d) misto zasahu miize byt z divodu gardaZzovani velkého poctu vozidel a jejich vysky
nepiehledné,

e) v prostoru parkovacich hal hrozi nebezpeci paddu do opravérenskych kandlti nebo
poranéni zasahujicich pfi pohybu v dilenskych prostorech o stroje a zatizeni,

f) halami prochazeji troleje se stejnosmérnym napétim 600 V (nebezpeci urazu
elektrickym proudem),

g) stropni konstrukce jsou vétSinou ocelové, ptihradové - v pripadé vysokych teplot hrozi
nebezpeci zriceni,

h) v prostoru tramvajovych dep je velké mnozstvi koleji,

1) haly jsou vétSinou objizdné kolem celého obvodu po zpevnéné komunikaci.

3) Soucasti trolejbusového a tramvajového depa mohou byt také:
a) ménirna stfidavého napéti 22 kV na stejnosmeérné napéti 600 V (nebezpeci urazu
elektrickym proudem),
b) sklady hotlavych kapalin a olejové hospodarstvi,
c¢) sklad tlakovych lahvi,
d) sklad pneumatik (pouze trolejbusy),
e) administrativni prostory, Satny a pfirucni sklady.

4) V trolejbusovych a tramvajovych depech je zpravidla nepfetrzity provoz, a proto se
v prostorach dilen a gardzi nachazi osoby znalé mistniho prosttedi, zaroven nelze vyloucit
potfebu zachrany osob.

II.
Ukoly a postupy ¢innosti

5) Pfi likvidaci pozaru v trolejbusovych a tramvajovych depech je nutné, kromé obecnych
¢innosti zejména:
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a) postupovat sohledem na slozit¢ podminky zdoldvani pozaru, zejména vyuzit
dokumentaci zdolavani pozéru, osobu znalou mistniho prostfedi a v pfipadé nutnosti
povolat na misto zodpovédné pracovniky; zjistit pocty zaméstnancti a piipadnou
potiebu zachrannych praci,

b) spolupracovat se zaméstnanci pii piipadné evakuaci vozidel,

c) zajistit vypnuti elektrické energie v trolejich a vyzadat si od opravnéné osoby ,,piikaz
B*; zejména v noci je vSak velmi pravdépodobné, Zze pracovnici elektrodispecinku
budou na misté az s ¢asovou prodlevou a jednotky budou muset zasahovat jest¢ pred
jejich prijezdem. V tomto ptipadé musi velitel zdsahu rozhodnout, zda je s ohledem na
nebezpe¢i zprodleni (naptf. pfi zachrané osob) nutné zasahovat tak, aby bylo
minimalizovano nebezpeci urazu elektrickym proudem (volba vhodného hasiva - CO,,
prasek),

d) zjistit polohu ohniska a vyhodnotit cesty Sifeni pozaru, provést prislusSna opatieni
(napf. ochlazovani),

e) ovlivnit polohu neutralni roviny (napf. otevienim vyjezdovych vrat, ktera jsou casto ze
dvou protilehlych stran, zatizenim pro odvod tepla a koufe, popt. svétliky),

f) davat pozor na padajici sklo nebo jiné vyplné ze stfechy a nizkou pozarni odolnost
konstrukci hal (nebezpeci ziiceni konstrukci),

g) pohybovat se obezietné, protoze vozidla jsou ustavena mezi opravarenskymi kanaly
a kolejemi (nebezpeci padu).

6) Piipozaru v dilenské ¢asti trolejbusovych a tramvajovych dep je nutné zjistit zejména:

a) umisténi tlakovych lahvi pro svafovani,

b) moznost pieneseni pozaru po kabelovych lavkach,

c) vliv sniZeni stropni konstrukce (tepelnd izolace) a umisténi riznych vestaveb na §ifeni
pozaru a koufe; je nutné zajistit odvétrani tepla a koufe (napf. pietlakovou ventilaci
- odvétrani se vétSinou provadi do prostoru gardzového stani vozidel), je také nutné
provést pruzkum z hlediska zachrany osob a kontrolu §ifeni pozaru mezistropim,

d) vyskyt pfirucnich skladd s nejriznéjSim materidlem zejména s hotlavymi kapalinami
(CistiCe, barvy, laky, lepidla, potahové materialy, plasty, pryze apod.).

I11.
Ocekavané zvlastnosti

7) Piipozaru v trolejbusovych a tramvajovych depech je nutno pocitat s témito zvlastnostmi:

a) omezend moznost vyvezeni nebo vytlaceni ustavenych vozidel; nejsou vzdy piipojena
na tlakovy vzduch a jsou v podstaté neovladatelna (trolejbusy),

b) nékteré trolejbusy mohou mit pomocny pohon spalovacim motorem, néktera pomocna
vozidla mohou mit alternativni pohon na plyn,

c) prii vytvareni dopravniho a tito¢ného vedeni je nutné postupovat tak, aby byla uvazena
rozloha haly, vzdalenost k mistu pozaru; v tramvajovych depech nutno brat v ivahu
komplikace pii tvofeni hadicového vedeni ptes koleje,

d) objekty slouzici jako trolejbusovd a tramvajova depa vétSinou nespliluji soucasné
pozadavky na pozarni bezpecnost staveb, napt. rozdéleni budov do pozarnich tsekd,

e) omezend moznost informovat osoby, které se nachazeji v rozlehlém a ¢lenitém objektu
o jejich mozném ohrozeni; pozar v nékteré z Casti arealu neni vétSinou divodem
k preruseni ostatnich pracovnich ¢innosti, proto je nutné dbat na zvySenou opatrnost.
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