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ANOTACE

BLAHUTA, M.: Hasici PprFistroj jako soucdst povinné vybavy osobnich motorovych vozidel.
Bakalatska prace, Ostrava, VSB-TU, 2008, 43 stran.

Ve své bakalatské praci se zabyvam aktualni problematikou — rozsifenim povinné

vybavy silnicniho motorového vozidla v CR o pfenosny hasici ptistroj.

Préce je rozdélena na dve¢ ¢asti. V teoretické ¢asti charakterizuji zakladni pojmy a vénuji
se pri¢inam vzniku pozari motorovych vozidel a to s benzinovym nebo i alternativnim
pohonem. Nasledné rozebirdm preventivni a represivni opatfeni. V samostatné kapitole se
zabyvam posouzenim hasicich schopnosti ptenosnych hasicich ptistroju.

Cilem empirické casti je zjistit nazor vefejnosti na povinné vybaveni silni¢nich

motorovych vozidel pfenosnym hasicim pfistrojem.
Kli¢ova slova:

pfenosny hasici ptistroj, komunikace, dopravni nehoda, motorové vozidlo

ANNOTACION

BLAHUTA, M.: An Extinguisher as Part of Obligatory Accessories of Cars

This Bachelor thesis deals with the current problems of adding a portable fire

extinguisher to the compulsory equipment of motor vehicles in the Czech Republic.

The thesis is divided into two parts. In the theoretical part basic terminology is
characterized. It is also devoted to the causes of fire occurrences in the vehicles with petrol or
alternative propulsion. Consequently, preventive as well as repressive measures are analyzed.
A separate chapter examines the extinguishing properties of portable fire extinguishers.

The aim of the empirical part is to discover the opinions of the public concerning a

portable fire extinguisher as an obligatory component of motor vehicles’ equipment.

Key words:
portable fire extinguisher, communication, road traffic accident, motor vehicle
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UvVOD

Doby, kdy se pied vozy zaprahéval dobytek, kdy se pies ocedn cestovalo lodi spousty
dni, kdy majitel motorového vozidla byl uznavany a vyjimkou, jsou nenavratné pryc. Doprava
V nasi historii zaznamenala obrovsky pokrok a s tim je spojen i jeji rust. Doprava lodni,
zeleznicni 1 leteckd jsou dnes samoziejmosti, avSak i pfes veSkery pokrok zistava stale
nejrozsitenéjsi doprava silniéni. Pocet novych tidich narlsta zavratnym tempem, stejné tak

velkovyroba motorovych vozidel se dnes pocita na tisice.

Silniéni doprava se dotyka nas vSech. O dopravnich nehodach a usmrcenych na silnicich
sly§ime dnes a denné, ale malokdo si je daného nebezpeci védom, dokud se nestésti nestane
pravé jemu nebo jeho blizkym. Je otazkou, zda s obrovskym rozmachem této dopravy jdeme
,.,fuku v ruce® s bezpe¢nostnimi opatfenimi a piipadnou prevenci. A proto je dilezité vénovat

této problematice maximalni pozornost.

Dané téma jsem zvolil z divodu, Ze jsem se stal sam svédkem toho, jak laicka vetejnost
opravdu nevi, co pfi pozaru motorového vozidla délat. Pti jizd¢ tramvaji v Brn€¢ do nds
narazila modra Skoda Octavia. Natésti se fidi¢i nic nestalo, ale zpod jeho kapoty se finul
husty kout. Kapota byla tak promackla, Ze §la obtizné otevtit a ve chvili, kdy se to povedlo,
vyslehly plameny. Ridi¢ vibec nevédél, co délat. Hasici piistroj nemél, sviékl si bundu a
zacal s ni nad motorem mavat. Zdalo se, ze plameny jsou jesté vétsi. V okoli zastavili dalsi tii
vozy a chtéli pomoci, bohuzel vSak ani jeden z ucastnikli nemél ve svém voze hasici pfistroj.
Vsichni tedy stali a divali se na fidi¢e Octavie, ktery nevédél co délat. Po deseti minutach
bezGcelného mavani a pobihani si fidi¢ tramvaje uvédomil, ze v tramvaji jsou hasici pfistroje.
Bohuzel se ho neodvazil pouzit a stal s nim vedle hoficiho auta. Po kratké chvili si ho fidi¢
hoticiho vozu v8iml a poZar s nim uhasil. Kdyby alespoii jedno z danych ¢tyi vozidel mélo
u sebe hasici pfistroj, byl by proveden vcelku okamzity zasah a $koda na majetku by byla
mnohem nizsi. Nastésti se nejednalo o zivot.

Tato prace je rozdélena na cast teoretickou, analyzu dopravnich nehod a ¢ast
empirickou. V teoretické Casti jsou vyjadieny pojmy, které s danou problematikou vécné
souvisi. Druhd cast je zamétena na rozbor a identifikaci bezpecnostnich rizik osobnich

motorovych vozidel a posouzeni hasicich schopnosti pfenosnych hasicich ptistroju.

V empirické casti se zabyvam vyzkumem ndzoru laické 1 odborné vefejnosti na tuto

problematiku. Na zavér prace prikladam zjisténé vysledky vyzkumu v grafech.



Cilem bakalatské prace je analyza a vyhodnoceni dostupnych podkladi k navrhu ,,pro*
nebo ,,proti“ rozsifeni povinné vybavy osobnich motorovych vozidel o ptfenosny hasici

pfistroj.



RESERSE

Pfi studiu problematiky pozary silnicnich motorovych vozidel jsem se setkal

s nasledujici odbornou literaturou.

Ing. Charvat, I, Fiser, M, Zednik, M.: Hasici pfistroje. Vydal Svaz pozdrni ochrany CSSR,
Praha 1981

vvvvvv

souvisejicich s konstrukei a vlastnostmi ru¢nich a pojizdnych hasicich pfistroji. Pficemz
s témito zakladnimi prostfedky pozarni ochrany by se ve vlastnim z&djmu mél seznamit kazdy

obcan.

Doc. Dr. Ing. Kvarcdk, M.: Zdklady pozarni ochrany. Vydalo sdruzeni pozarniho a

bezpecnostniho inzenyrstvi, Ostrava 2005

Autor ve své publikaci vysvétluje zdkladni pojmy v oblasti pozarni ochrany. Publikace
zahrnuje zékladni pojmy jako je hofeni, plamen a jeho charakteristika, vyména plynl pii

pozaru, rozvoj pozaru, pozary hotlavych kapalin a charakteristiku vybranych druhii poZart.

Vonasek, V.: Statistické rocenky 2007, 2006, 2005, 2004, 2003. Ministerstvo vnitra

Reditelstvi hasicského zdchranného sboru, Praha
Publikace zahrnuje statistické udaje zasahu jednotek Pozarni ochrany. Zobrazuje ¢etnost
jednotlivych druhti zasaht, jejich dasledky, srovnani s ptedeslymi léty, naklady na pozarni

ochranu atd.

Sbirka zakont ¢. 341/2002 VyhlaSka Ministerstva dopravy a spojt, Praha 2003

Publikace o schvalovani technické zpisobilosti a o technickych podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich. Mimo jiné uvadi technickou zptisobilost vozidel, jejich

pfestavbu, vybavu vozidel, povinnosti fidi¢ii a uZivateli motorovych vozidel.



1. UVEDENI DO ZAKLADU PROBLEMATIKY
POZARNI OCHRANY A PRENOSNYCH
HASICICH PRISTROJU

Pokrok sebou pfindsi fadu pozitiv, ale soucasné¢ také negativa. Patii k nim zvySené
nebezpeci spojené s pouzivanim stale vétsSiho mnozstvi hoflavych hmot. Jedna se o nebezpeci
vzniku pozaru. Nové hmoty, zafizeni, technologie s sebou pfinasi také novy pohled, postupy a
predpisy, které maji za cil snizit nebezpec¢i vzniku pozaru a omezit jeho plisobeni na okoli.
Spéch, ktery piinasi doba, povrchni znalost nebezpeci a pravidel bezpecnosti vede jak
k podcenovani nebezpeéi vzniku pozaru, tak jeho vlivu na zdravi a zivot lidi, zvifat, na ztraty
na majetku a poskozovani zivotniho prostfedi. DneSni praxe na jedné strané pfipravuje
specialisty na pfedchazeni a boj se vzniklymi pozary a na druhé strané existuje velké
mnozstvi lidi bez jakéhokoliv pohledu na problematiku pozaru, kteti si takové nebezpeci

vibec neptipousti, nebo spoléhaji na obecné dodrzovani zakladnich pravidel bezpe¢nosti [3].

K tomu, aby protipozarni zasah byl rychly a efektivni, je tieba, aby lidé zvySovali svoji
odbornou troven. K provedeni spravného zasahu je tieba znat alesponl zakladni pojmy

souvisejici s touto problematikou.

1.1. ZAKLADNI POJMY

Doc. Dr. Ing. Kvarc¢ék, M. ve své publikaci [3] vysvétluje dané pojmy takto:
Ohen
Ohen je Clovékem fizené€ a urCitym prostorem ohrani¢ené hoteni.
Pozar
Pozar je nezadouci hoteni, pfi kterém doslo k usmrceni nebo zranéni osob nebo zvifat,

ke Skodam na materialnich hodnotach nebo Zivotnim prostfedi a neZadouci hoteni, pii kterém

byly osoby, zvifata, materidlni hodnoty nebo Zivotni prostfedi bezprostfedné ohrozeny.
Hofeni

Hofeni je relativné rychly fetézovy autokatalyticky reakéni mechanismus spojeny
s uvolnénim tepelné energie, ktery mlize byt provazen vyraznym svételnym efektem. Hofeni

jako heterogenni reakce predstavuje tedy slozitou soustavu dé&ji, sestavajici z dil€ich ¢lank.



Oxidacni prostiedek

Oxida¢nim prostfedkem rozumime latku, ktera pii chemické reakci odevzdava kyslik a
umoznuje oxidaci.
Horlava latka

Je latka v tuhém, kapalném nebo plynném skupenstvi, kterd je za definovanych
podminek schopna hotet nebo pii své latkové nebo fazové zméné vytvaret produkty schopné

hofet.
Zdroj zapaleni
Zdroj zapaleni je energeticky zdroj pro zahajeni chemické reakce hoteni.
Zplodiny horeni
Zplodiny hofeni jsou produkty chemické reakce hoteni, které maji zvySenou teplotu
proti okolnimu prostredi.

Kour

Je to dispersni systém — smés, slozend z velmi malych tuhych a kapalnych castic, které

jsou v rozptyleném stavu v plynnych produktech hofeni a vzduchu.

1.2. HASENI

Autofi dila Hasici pfistroje [1] vysvétluji haSeni jako védomou, organizovanou ¢innost,
ktera smétuje k zamezeni hotfeni. Podafi-li se pti pozaru odstranit alespon jednu z podminek

potifebnych k hoteni, pfestava hoftet.

Na tomto principu je zaloZeno haSeni a to bud’ tim, Ze odstranime hotlavou latku,
zabranime pfistupu vzduchu k hoticimu pfedmétu, nebo ochlazenim snizime zépalnou teplotu
hotici latky pod bod jeji zapalnosti [1].

RozliSujeme 4 hlavni hasebni efekty:

e Chladici
e Dusivy
e Antikatalicky (inhibi¢ni)

e Sténovy



Obr. 1. Haseni motorového vozidla Skoda 120 prislusnikem HZS [15]

1.3. HASICI PRISTROJE

Hasici pfistroje mizeme definovat jako tlakovou nadobu, ktera je chranéna uvnitf i vné
proti korozi jak vlastni naplné, tak ¢astecné proti vlivim povétrnostnim. Nadoba je naplnéna
hasici latkou a je opatfena vytlaénym prostfedkem k vytlaCeni naplné z nadoby v dany

moment.
Dale jsou opatieny zafizenim k pfemistovani (drzadlo, podvozek) a Stitkem, ktery na

jejich obalu udava o jaky se jedna druh, typ a pouziti piistroje [2].

1.4. RUCNI HASICI PRISTROJE

Jedna se o hasici pristroje, které miizou byt prenaseny nebo obsluhovany ruéné a musi

byt v provozuschopném stavu. Nesmi vazit vice nez 20 kg [13].

Pti uvedeni do provozu samocinn¢ vytlacuji hasivo bud’ tlakem trvalym ¢i z patrony,

popt. z ocelové lahve, nebo u starSich typt tlakem vyvinutym chemickou reakci.

Dle druhu hasiva je délime na vodni, pénové, vzduchopénové, praskové, halonové

a sn€¢hové [1].



Pozadavky na konstrukci

V pouzité literature [1] uvadeji zakladni pozadavky, které konstrukce musi spliiovat a to
predevsim:
e Dosazeni maximdlni hasici i€innosti.
e Pfijatelnou hmotnost.
e Jednoduchost konstrukce.
o Konstrukce musi spliiovat podminky bezpecného provozu.
e Zajisténi spolehlivosti.
e Pristroj musi mit piijatelnou zivotnost.

e Musi byt splnény podminky pro snadnou udrzbu.

1.4.1. Povinnosti majiteli hasicich pristroju

Povinnosti osob odpovédnych za stav hasicich pfistrojii upravuje vyhlaska ministerstva

vnitra €. 70/1960 Sb. O zajisténi pohotovosti hasicich zafizeni.

Hasici pfistroje se umist'uji na dobfe pfistupna a viditelnd mista. Musi byt zajiSténa
jejich Gdrzba a provadéni kontrol u zavodu, které k tomu maji opravnéni. Dojde-li k pouziti ¢i
vyfazeni, je nutné tyto pfistroje v co nejkratsi dobé nahradit provozuschopnymi. Provadéné

kontroly je nutno zaznamenavat a uchovavat [1].

1.4.2. Zasady pro volbu a pouziti

Hasici pfistroje je nutné volit dle hoflavych latek, které se v daném objektu vyskytuji.

Vhodnost pouziti jednotlivych typt ru¢nich hasicich ptistroju je uvedeno v tabulce 1.

Pti vlastni pouziti je nutno zachovat klid a rozvahu. Zasah je nutno provadét vzdy po
sméru vétru a proud hasiva vZdy sméfovat do ohniska pozaru, pficemz je nutno neustale
postupovat za pozarem. Je-li zfejmé, Ze rozsah pozaru nelze uhasit pouzitim hasicich

piistroju, je nutno okamzité privolat pozarni jednotku [1].



Vodni

Vodaa
vodné
roztoky
vhodnych
soli

Tab. 1 Pouzitelnost rucnich hasicich pristrojii [1]

Pro tfidu pozaru A, napf.
dievo, papir, slama, uhli,
textilie, guma apod.
Pouzitelny k haseni mensich
mnozstvi hot. Kapalin
misicich se s vodou, jako jsou
alkoholy, aldehydy, ketony.

Pro haseni hotflavych kapalin
nemisicich se s vodou, jako
benzin, mot. Nafta, min. oleje,
benzen apod. K haseni pozaru
téidy C - hotlavych plynt. K
haSeni latek, materiau a
zatizeni, kde je nebezpeci
$kod promaceni vzhledem k
cennosti

K haseni elektrickych zafizeni pod
napétim (tfida pozaru E) a v jejich
blizkosti, lehkych hoflavych kovi;
alkalickych kovil a jim
podobnych; termitu, karbidu
vapniku apod.

Pénové

Chemicka
pena

Pro tfidu pozaru A stejné jako
u vodnich has. Pfistroji. Pro
tfidu pozaru B - hoflavé
kapaliny nemisici se s vodou,
jako jsou napt. benzin, mot.
nafta, benzen, min. oleje, tuky
apod.

Pro haseni hotlavych kapalin
a) misicich se s vodou, jako
jsou alkoholy, ketony,
aldehydy apod., b)
nizkovroucich jako jsou
nizkovrouci uhlovodiky,
nizkovrouci étery,
monochloretan apod. K haseni
pozari ttidy C - hoflavych
plynt

Stejné jako u vodnich hasicich
piistroji

Halonové

Tetrachlor
metan s
ptidavkem
trichloretyl
enu na bazi
chlorbrom
metanu

K haseni pozaru tfidy B -
hoftlavych kapalin s vyjimkou
kapalin podobnych lihu. K
haseni pozarti motorovych
vozidel. K haseni na
elektrickych zatfizenich i za
pritomnosti hotlavin t¥idy B
za dodrzeni zasad CSN 38
3085 s prihlédnutim k G¢inné
dalce dostiiku. Pouzivat
pouze na otevienyh a dobie
vétranych mistech

K haseni pozaru tiidy C -
hotlavych plynt

Nesmi se pouzivat k haseni v
uzavienych a nevétranych
prostorech pro nebezpeéi otravy
vznikajicimi toxickymi
zplodinami pfi styku s ohném a
rozpalenymi zhnoucimi pfedméty.
Tetrachlormetan je sdm toxicky.
Nesmi se uzivat k haseni lehkych
hotlavych kovi, zejména v
rozptyleném stavu, alkalickych a
podobnych kovl pro nebezpeci
vzniku vybusnych zplodin

Praskové
s hasicim
praskem

BCE

Hasici
prasek
BCE na
bazi
hydrouhli¢i
tanu
sodného

K haseni pozaru tfidy B -
hoflavych kapalin, pozard
tiidy C - hoflavych plynti a
tiidy E za ptitomnosti
hoflavin tfidy B a C pii
dodrzeni zasad CSN 38 3085
s ptihlédnutim k G¢inné dalce
dosttiku, pfip. i pro plasty
hoftici plamenem a Zhnutim.
Pouzitelné pro motorova
vozidla

K haseni pozart tfidy A -
tuhych hoflavin typu dfeva,
slamy, papiru, uhli, textilii,

gumy apod.

Nesmi se pouzivat k haseni a)
lehkych hotlavych kovi a jejich
slitin (zejména ve formé tisek,

pilin apod.); b) alkalickych kovt a
jim podobnych; c) hotlavych
prachi a volné¢ ulozenych
kouskovitych, vlaknitych apod.
materiald pro nebezpeci vybuchu a
roz§ifeni pozaru; d) na jemnou
mechaniku a elektronickou
techniku

Praskové
s hasicim
praskem

ABCE

Hasici
prasek
ABCE na
bazi
fosfore¢na-
nu

Stejné jako u BCE. K haseni
pozaru tfidy A - tuhych
hoftlavin typu dieva, slamy,
papiru, uhli, textilii, gumy
apod. Vhodné pro pozary
motor. Vozidel, v muzeich,
sbirkach, kabinetech apod.

Snéhové

Kysliénik
uhlicity

Stejné jako u praskovych has.
Pfistrojui s naplni prasku. Pro
motorova vozidla omezené.
Vhodné pro laboratofte,
jemnou mechaniku, pfip.
elektrotechnicka zafizeni

Na pozary tfidy A - tuhé
hoflaviny typu dfeva a na
otevienych prostranstvich s
velkou vyménou vzduchu

Nesmi se pouzivat k haSeni a)
lehkych hoflavych kovil a jejich
slitin; b) alkalickych kovti a jim

podobnych; c) hotlavych pracht a
volné ulozenych kouskovitych,

vlaknitych apod.




2. STATISTICKE VYHODNOCENI DOPRAVNICH
NEHOD V CR

2.1. DOPRAVNI NEHODY A NEBEZPECI NA
POZEMNICH KOMUNIKACICH

Definice dopravni nehody

Z hlediska sbirky zékonu ¢. 411 a bojového tadu JPO definujeme dopravni nehodu
takto:

,,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, kterda se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde
K usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvisloSti s provozem

vozidla v pohybu dle §47 odst. 1) “ [4], [5]
Povinnosti rFidice

V §4 a §5 sbirce zakonu [4] jsou uvedeny povinnosti fidi¢e. Do povinosti, jejichz
technické podminky; vénovat se pln¢ fizeni vozidla, prizpisobit jizdu technickym vlastnostem

a odstranit na misté zadvadu, je-li béhem jizdy zjiSténa.
Povinnosti Fidi¢e a ucastnika dopravni nehody

Dle zakonu [4] je Fidi€, ktery mél ucast na dopravni nehodé€ povinen neprodlené zastavit
vozidlo, zdrzet se poziti alkoholu a jinych navykovych latek, ucinit opatfeni k zabranéni
vzniku Skody osobam nebo vécem, spolupracovat pii zjiStovani skutkového stavu.

Dle zakonu [4] je u€astnik dopravni nehody mimo jiné povinen zejména:

e poskytnout prvni pomoc doslo-li ke zranéni,
¢ ucinit vhodna opatfeni, aby nebyla ohroZena bezpecnost provozu,
e oznamit nehodu policii a oznacit misto dopravni nehody,

e umoznit obnoveni provozu,

e prokazat si na pozadani navzajem svou totoZnost a sdélit udaje o vozidle.



Nebezpeci na pozemnich komunikacich

Dle bojového radu JPO:

Vyplyva dané nebezpeci pii zasahu na pozemnich komunikacich zejména ze

e vzniku poZaru,
dale pak z manipulace s havarovanymi vozidly a jejich naklady, z provozu na komunikaci, z
urazu elektrickym proudem, z piepravovanych latek nebo zvifat a vlivim piirodniho
prostiedi.
Na velikost nebezpe¢i pii praci na komunikacich ma vliv zejména hustota provozu a
druh komunikace, misto zasahu a jeho piehlednost, druh zasahu a druh dopravniho
prostfedku, ktery havaroval, nepozornost Uc¢astnikli silnicniho provozu a meteorologické

podminky [5].

2.2. VYHODNOCENI A GRAFICKE ZNAZORNENI
DOPRAVNICH NEHOD V CR

Statistické vyhodnoceni je ziskano z internetovych stranek Ministerstva vnitra Ceské

republiky [17] a dale pak ve spolupraci s kpt. Ing. Pavlem Lukesem z MV GR HZS CR.

2.2.1. Hlavni pri¢iny dopravnich nehod a jejich nasledky

v

fidi¢t motorovych vozidel, ale také chodci.

e nespravny zpusob jizdy

nedani pfednosti
e nespravné predjizdéni

e nepiiméfena rychlost

Dale pak také nepfizpiisobeni jizdy technickym vlastnostem vozidla, silni¢nim

podminkam a zkusenostem fidice; ignorace znacek [14].

O tom, Ze tdchto piipadi neni malo svédéi i statistika dopravnich nehod Policie Ceské
republiky. Obr. 2 znazoriiuje pocet nehod a usmrcenych dle téchto hlavnich piicin pro rok
2007.
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Obr. 2. Pocet nehod a usmrcenych dle hlavnich pricin pro rok 2007 [17]

Pocet usmrcenych

12%
7%

B Nepfimérend rychlost

B Nespravny zpulsob jizdy

Poéet nehod

15%

31% 2%
19%
50% 64%

B Nespravné predjizdéni

 Nedani prednosti

Tab. 2 Hlavni priciny nehod ridicit motorovych vozidel, rok 2007 [17]

Neprimérena rychlost 25019 492
Nespravné predjizdéni 3421 67
Nedani pi‘ednosti 32179 121
Nespravny zpusob jizdy 107 014 312
CELKEM 167 633 992

Z tabulky ¢. 2 miZzeme vidét, Ze hlavni pfi¢inou dopravnich nehod je nerespektovani
pravidel silni¢éniho provozu na pozemnich komunikacich a c¢asto bezohlednost
ucastnikd silniéniho provozu. Hlavni pfi¢inou umrti je nepfiméfena rychlost

motorového vozidla. Ucastnici nadfazuji své zajmy, kterymi miize byt nedostatek casu,

¢i jiny diivod, nad bezpecnost sebe i okoli [17].
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2.2.2. Pocet dopravnich nehod a jejich nasledky podle

jednotlivych parametri

Obr. 3. yvoj poctu nehod a jejich nasledkii od roku 1990 [17]

250
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= 75 === LEHCE ZRANENO
S ]
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= ))—=< ,O—'%
— " \Y ~N" N Lt

75

50

1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Od roku 1990 Setiila Policie CR na pozemnich komunikacich pies 3 mil. nehod
(3191 721), pti nichz bylo 22 906 osob usmrceno, 97 425 osob bylo tézce zranéno a dalsich

vice jak ptl milionu bylo zranéno lehce. Odhadnuté $koda piesahuje 112 miliard K¢ [17].

Pocet usmrcenych je v roce 2007 druhy nejnizsi od roku 1990.

Obr. 4. Pocet nehod a jejich nasledkii v roce 2007 dle roku vyroby osobnich automobilii [17]

Pocetnehod Pocetusmrcenych

1% 1%

9%

15% 2% —‘1% 9%

12%

0.8

26%

17% 18%

31%

35%

W 2005 - 07 m 2000 -04 ™ 1995 -99 W 1990 - 94 m 1985 - 89 m 1980 - 84 W pfed r. 1980
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Porovname-li pocet nehod a jejich nasledk v loniském roce 2007 podle roku vyroby
osobnich automobili, je z obr. 3 patrny pomérné nizky pocet nehod zavinénych fidi¢i vozidel
vyrobenych pred rokem 1980 a naopak nejvétsi zasluhu na téchto udalostech maji automobily

vyrobeny v letech 1995 az 1999 [17].

Tab. 3 Pocet nehod a jejich nasledkii dle roku vyroby osobnich automobilii, rok 2007 [17]

2005 - 07 17 217 61
2000 -04 29 882 128
1995 - 99 34 955 253
1990 - 94 18 929 161
1985 - 89 10 022 85
1980 - 84 1608 11
pred r. 1980 1360 10
CELKEM 113 973 709

V nasleduyjicim grafu je uvedeno porovnani nehod zavinénych fidi¢i osobnich
automobilt v zavislosti na jejich véku. Na obr. je vidét, ze ptes 30% nehod zavinili fidi¢i ve
vékovém rozmezi 25 az 34 let, stejné tak jsou hlavni skupinou v pocétu usmrcenych osob.
Velkou vékovou skupinou v poctu nehod a usmrcenych osob jsou fidi¢i v rozmezi 35 az 44 let
[17].

Obr. 5. Pocet zavinénych nehod a naslednych umrti dle véku ridice [17]

Pocet zavinénych nehod Pocetusmrcenych

0%
o o 8% 8% 1% 1% 119

13% 11%

13% 15%

1%

20%

17% 25%
mdo 18 let ®W18-20 ®™W21-24 mW25-34 W35-44 W45-54 W55-64 W>64 W nezjisténo
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Porovnani poétu nehod a pocétu usmrcenych v roce 2007 oproti roku 2006 v
jednotlivych krajich je zobrazeno na obr. 6. Nejvice nehod $etfila Policie CR na tzemi hl.

Mé¢sta Prahy a Jihomoravského kraje, nejméné pak na uzemi Jihoceského kraje [17].

Tab. 4 Pocet zavinénych nehod a naslednych umrti dle véku ridice, rok 2007 [17]

do 18 let 229 4
18-20 8725 80
21-24 14 405 106
25-34 34 006 174
35-44 22 284 121
45-54 14 843 81
55-64 10711 81

>64 5632 56
nezjisténo 12 8

Obr. 6. Pocty nehod v krajich, rok 2007 [17]
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Oproti roku 2006 byl pocet nehod na tizemi vSech kraji nizsi a absolutné nejveétsi
snizeni je zaznamendno na izemi hlavniho mésta Prahy a na uzemi Jihomoravského kraje

[17].
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Tab. 5 Pocet pozarii a jejich nasledkit v dopravé za poslednich 10 let [17]

1998 2 466 166 404,90 28
1999 2 326 227 826,80 32
2000 2330 210 657,40 35
2001 2227 146 487,20 19
2002 2 405 187 321,10 32
1998 - 2002 11754 938 697,40 146
2003 2 399 384 496,00 35
2004 2179 216 091,50 22
2005 2176 234 915,00 46
2006 2122 309 108,90 25
2007 2083 304 434,50 51
2003 - 2007 10 959 1449 045,90 179

Obr. 7. Primé skody pri pozarech za poslednich 10 let (mil. K¢) [17]

450 000,00
400 000,00
350 000,00
300 000,00
250 000,00

200 000,00
150 000,00 A
100 000,00 -
50 000,00 A
0,00 - T T T T T T T T T

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

V roce 2007 vzniklo v dopravé 2 083 pozart se Skodou 304 434 500 K¢, 51 osob bylo
usmrceno a dal§ich 156 osob zranéno. Pfitom 53 velkych pozara se Skodou 1 milion K¢ a

vy$si. Ve srovnani s rokem 2006 je pocet pozart nizsi o 1,8%, Skody jsou nizsi 0 1,5%.
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Tab. 6 Pocet pozarii a jejich ndsledkii za poslednich 5 let jejichz pricina byla dopravni

nehoda [17]
2007 203 0,91 41 829,50 41
2006 , 175 0,86 23 137,50 26
2005 Dopravni 215 1,07 30 054,50 46
nehoda
2004 189 0,89 33 904,90 27
2003 215 0,74 32 746,00 35
CELKEM 997 0,894 161 672,40 175

Za poslednich pét let méla dopravni nehoda za nasledek 997 pozari a 175 usmrcenych

osob. Pfima Skoda byla vyc¢islena na 161 672 400 K¢&. Grafické znazornéni na obr. 8.

Obr. 8. Pocet pozarii a pocet usmrcenych za poslednicht 5 let jejichz pricina byla dopravni

nehoda [17]
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3. OSOBNI MOTOROVA VOZIDLA

Definice motorového vozidla

Vyhlaska ¢.341/2002 Sb. definuje motorové vozidlo jako vozidlo, které se po pozemni

komunikaci pohybuje pomoci vlastni motorické sily [6].
Druhy motorovych vozidel na pozemnich komunikacich CR

Podrobna definice jednotlivych druhii silni¢nich a zvlastnich vozidel, jejich jednotné
zafazovani dle druhti, kategorii a jejich dalsiho provedeni je uvedeno ve vyhlasce

¢. 341/2002 Sb., priloha ¢. 18 [6].
Druhem silniéniho vozidla se rozumi:

Motocykl, osobni automobil, autobus, ndkladni automobil, specidlni automobil, ptipojné

vozidlo, ostatni vozidla (jizdni kolo, potahové kolo)
Druhem zvlastniho vozidla se rozumi:

Traktor, pfipojna vozidla traktorti, pracovni stroj, nemotorové vozidlo, ostatni vozidla

Kategorie M; — osobni automobil

Podle druhu karoserie, stfechy, zadi, dvefi a uzpiisobeni délime automobily na tyto
druhy: Sedan, Hatchback, Liftback, Limusina, Kupé, Kabriolet, Roadster, Osobni kombi,
Kombi, Sanitni, Pohiebni, Obytny, Pozarni, Zachranatské, Montazni, Technicky, Technicky

zasahovy, Technicky vyprostovaci, Technické pomoci [6].
Podle pouzivaného druhu paliva:

Druhy: benzin, nafta, LPG, CNG

3.1. POZARY MOTOROVYCH VOZIDEL

3.1.1. Nejcastéjsi pri€iny vzniku poZaru motorovych vozidel

vvvvvvvv

dopravni nehoda

technicka zavada na elektroinstalaci
netésnost palivové soustavy
neodborna instalace a oprava
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Obr. 9. Pozar motorového vozidla [15]

Dal$im divodem vzniku pozaru mize byt dopravni nehoda nebo dokonce dosti ¢asto

pozar vznikly imyslnym zapéalenim.

K problémim s netésnosti palivové soustavy dochazi predevsSim pii jizdé. Vypadnuti
zastaralého natrubku & zastaralé benzinové hadicky bylo zndamo u automobild fady SKODA
100, 110, 120 a Favorit. Tyto technické zdvady se ovSem mohou pfihodit i u jinych
automobilli, pokud bude zanedbéna jejich udrzba. DalSim problémem byvaji staré a zpuchielé

benzinové hadicky.

Pozary vzniklé od elektrické instalace jsou duisledkem poskozeni izolace elektrickych
vodict a nasledného kontaktu s kovovou casti vozidla. Naptiklad pii prostupovéani vodici z
motorového prostoru od akumulatoru do kabiny vozu. Dalsi pfi¢inou miZe byt ztrata ¢i
zpuchieni pryzové krytky priichodky nebo $patné upevnéni vodi¢ii, u kterych se pii jizdé

1 v

odiré izolace. Pfi¢inou pozaru mtze byt i zdvada na akumulatoru ¢i jeho dobijeni v garazi.

Velkou roli hraje i v tomto odvétvi lidska nedbalost. Nesetieme na spravnych naplnich
do vozidla, napt. na nezamrnouci smési do ostfikovacl. Byly ptipady, kdy v zim& dand smés
zamrzla a majitel se ji snazil rozmrazit hofdkem, aniz by si uvédomoval nebezpec¢i a

pritomnost vysoce hotlavych latek v jeho blizkosti.
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Mnoho pozaru vznika i pfi opravé a udrzbé vozidla. Potfebujeme-li napf. svafovat nebo
brousit, musime si k tomu vozidlo vhodné pfipravit, tzn. musime odstranit hoflavé materialy a

kapaliny z dosahu plamene, salavého tepla nebo odletujicich okuji.

Mezi méné Casté pfi¢iny pozaru motorovych vozidel mizeme zafadit naptiklad uziti
otevien¢ho ohn¢ pfi jizdé. I cigareta by mohla byt iniciatorem pozaru, napft. pii zapadnuti do
nedostupného mista mezi sedacky. V letnich mésicich bychom se méli vyvarovat zanechani
plynového zapalovade na palubni desce, jelikoZz i ten muze byt iniciatorem pozaru po
vy$plhani se teploty v automobilu az k 60 °C. Dochazi k rozpinani plynu v zapalovaci a jeho

naslednému roztrzeni, popft. ke vzniceni [7].

3.1.2. Jak zabranit poZaru motorového vozidla?

Mame dva zékladni zpiisoby jak zabrénit pozaru motorového vozidla. Abychom

predesli této situaci je tieba vénovat pozornost dvéma oblastem:

e Prevence

e Represe
Prevence

Pozarim miizeme piedchazet piredevS§im fadnou a vc€asnou udrzbou. Mnohé jsme si
schopni ud¢lat samotni, jako napt. priabézné zkontrolovat tésnost palivové soustavy, tzn.
podivat se, zda jsou hadi¢ky pripevnény a nejsou-li prasklé nebo zpuchielé. Ostatni prevenci

jako zéasahy do palivového systému, zasahy do elektroinstalace a opravy svéfme odbornikiim
[71.

Dobijeni akumuléatoru pfenechme radéji odbornikim, pokud jej provadime sami, pak
radéji mimo vozidlo. Abychom zabranili poZaru motorového vozidla provadéyme pravidelné

kontroly, udrzbu a dodrzujme tyto zasady [8]:

e ve svém vlastnim zajmu instalujte ve voze pienosny hasici pfistroj
(popt. sprej) a kontrolujte jeho stav,

e udrZzujte hnaci agregat v Cistote,

e pouzivejte pouze pojistky piredepsaného typu a hodnoty,

e ucitite-li vypary pohonnych hmot, zastavte a vypnéte zapalovani,

e ustarSich vozil kontrolujte neporusenost palivové hadice,

e pii vyméné akumulatoru pouzijte pouze piedepsany typ pro dané vozidlo,
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e dbejte na to, aby byl akumulator vzdy fadné zajistén proti pohybu,
e nikdy nepokladejte na akumulator Zadné predméty,

e zajizdy nekuite a pokud mozno se vyvarujte koufeni ve voze vibec.

Jelikoz sit’ Cerpacich stanic je jiz velmi rozsahla, je doporuceni nevozit v automobilech

veétsi mnozstvi rezervniho paliva a €1 jinych hotlavych latek.

Obr. 10. Dusledek pozaru na motorové vozidlo [8]

7

I takhle miiZe dopadnout vase vozidlo, pokud nebudete respektovat piedchozi
upozornéni!

Represe

Pfi pozaru motorového vozidla je velmi dilezity rychly zasah. Pfi rychlém a spravném
pouziti pifenosného hasiciho pfistroje muzeme snizit §kody pozaru na minimum. Proto je
vhodné mit ve svém vlastnim z4jmu instalovany ptenosny hasici pfistroj (popf. sprej).
Jednotlivymi typy pifenosnych hasicich pfistroji a doporuceni se budu zabyvat v dalsi

kapitole.

Hasici pfistroj by mél byt uskladnén v blizkosti fidice, napt. upevnén pod jednim ze
piednich sedadel. V piipad€, ze pozar nejsme schopni sami uhasit, zavolame hasie. V

ptipadé¢, Ze mame vozidlo na aleternativni pohon LPG, je nutné je na to upozornit [9].
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Postup p¥i pozaru:
1. Zastavte automobil, abyste zabranili Sifeni pozaru.
Opust'te urychlené vozidlo.
Zacnéte s haSenim a postupujte k ohnisku pozaru.
Hofi-1i motorovy prostor, snazte se hasit nejprve jen s lehce pootevienou kapotou.
V motorovém vozidle nepouzivejte vodni hasici pristroje.

S praskovymi hasicimi pfistroji nehaste proti vétru.

~N o 0o r W N

Nejsme-li schopni pozar uhasit, zavolame hasic¢e [9].

3.1.3. Motorova vozidla s pohonem na LPG

LPG (Liquefed Petroleum Gas) je obchodni znaceni pro smés dvou zkapalnénych
uhlovodikovych plynd a to propanu a butanu. Tato smés (déle jen LPG) je za normdlnich
podminek t&éZ8i nez vzduch. LPG je hotlavy, bezbarvy, nekorozivni plyn. Snadno zkapaliiuje
pii bézné teplote. V plynném stavu je priblizné dvakrat t€zsi nez vzduch, proto se po odpareni
drzi pfi zemi, Spatn¢ se rozptyluje a mé sklon k zatékdni do poduroviiovych prostor. Po
odpafeni kapalné faze nariistd na objemu az 260krat. Pfi uniku do vody plave na hladiné a
okamzité prechazi do plynné faze. To umoziuje vytvoreni velkych objemil vybusné smési se
vzduchem, kterd se miZe rozsifit do znaCnych vzdalenosti. LPG neni jedovaty, ale pfi

nedokonalém spalovani vznikaji spaliny obsahujici jedovaty oxid uhelnaty CO [9].
Plyny LPG a CNG

LPG (propan-butan) je netoxicky. Ma lehce narkotické ucinky. Narkotizujici
koncentrace mlZe zpiisobit koma, kterému pfedchazi stav podobny opilosti a ztraty svalové
koordinace. Vzhledem k tomu, Ze miiZze nahradit ve vzduchu kyslik, jedna se o latku
zpisobujici duSeni. Pfi delSim vdechovani vyssSich koncentraci ma anesteticky ucinek. V

kapalném stavu pisobi na pokozku formou omrzlin, podobné popaleninam [9].

CNG (zemni plyn) je slozitd smés uhlovodik, kterd se drzi pti zemi avSak pozor, vodik,
deuteritum a methan jsou leh¢i nez vzduch a stoupaji. Snadno se vzniti pfi kontaktu
s vysokymi teplotami (otevieny ohen, jiskra). Pozary vodiku a deuteria jsou z divodu

neviditelného plamene tézko rozpoznatelné [20].

Z tlakovych lahvi vystavenych ohni muze pies tlakovy pojistny ventil unikat hotlavy

plyn. Nadoby mohou pfi zahtati explodovat. Prasklé tlakové lahve mohou vyletét do vzduchu
[20].
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Nebezpeci uniku LPG

V piipadé¢ Uniku plynu je hlavni otazkou jaké jsou moznosti jeho zapaleni. V
uzavienych prostorech miize vykazovat parametry nedychatelnosti ¢i narkotizacnich U¢inka
[9].

Nebezpeci vybuchu

Prvni typ vybuchu, vybuch fyzikalni, mGze nastat pfi prudkém zahiivani nadrze S
kapalnym LPG a v pfipadé selhdni pojistného ventilu a pietlakového zatizeni. Tato moznost
se da predpokladat pii dopravni nehodé [9]. Zahtati nadrZze zpusobuje rust tlaku s nebezpecim
prasknuti a okamzitého Uniku rozsifujiciho se mraku par, ktery se mutize vznitit, vést k

vybuchu a vytvofit tlakovou vinu [20].

Druhy typ, vybuch chemicky, muZe nastat unikne-li a nahromadi-li se LPG v
uzavienych prostorech vozidla ¢i stavby. Podminkou tohoto vybuchu je vytvofeni

plynovzdusné smeési o koncentraci, kterd se nachazi mezi dolni a horni hranici vybusnosti

.....

Z toho diivodu maji vozidla pohanéna CNG nebo LPG zikaz vjiZdét do uzavienych
skladovacich, garaznich a obdobnych prostori, u nichZ neni vyslovné vjezd vozidel

pohanénych CNG nebo LPG povolen [8].

Moznost vybuchu u legilné piestavéného a dobie kontrolovatelného vozidla je
minimalni.
Nebezpedi vznikajici pri poZaru vozidla
e v piipad¢ uhaseni plament bude nadale unikat plyn a vytvaret dal$i smés, kterd miize
byt znovu iniciovana
e nebude-li dobfe fungovat bezpecnostni vystroj tlakové nadrze pti odlehcovani tlaku,
je zde nebezpeci prudkych vyront plynu, které budou okamzité hofet a ohrozovat
okoli [8]
U vozidel s LPG pohonem je dilezité dodrZovat bezpecnostni zasady:
e bezpecny a spolehlivy stav zafizeni se ovefuje odbornym posouzenim plynového
zafizeni ve lhltach pro technické kontroly vozidel,
e t&snost plynového zatizeni se ovétuje pénotvornym prostiedkem nebo detektorem,
e opravy a servis provadi jen odborna firma,

e plnéni nddrZe provadi jen plnici stanice provozovana opravnénou firmou,
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e neprovadéjte neodborné zasahy do plynového zatizeni vozidla,

e nepouzivejte zdroje zapaleni (plamen, cigareta) v prostoru umisténi plynového
zafizeni,

e pii zjiSténi uniku plynu okamzité uzaviete uzaviraci ventily na plynovém systému;
zdroj uniku odstrani odborna firma,

e pii plnéni nadrze nekuite a nepouzivejte jakéhokoliv zdroje zapaleni aj [8].
Postup pri dopravni nehodé s pohonem LPG:

1.  Jako prvni zajistit uzavieni nddrze pomoci ruc¢nich ventill na télese nadrze.

2. Vypnuti zapalovani pomoci klice a spinaci skiinky vozidla.

3. Piepinac druhu paliva nastavit do nulové polohy.

4.  Deaktivovat elektrickou soustavu odpojenim akumuldtoru. (toto je vhodné
pfenechat JPO)

5.V pfipadé nehody informovat okoli o LPG nadrzi.

6.  Vyvarovat se pouzivani jiskficich zatizeni ¢i otevieného plamene [8].

3.2. POSOUZENI HASICI SCHOPNOSTI
PRENOSNYCH HASICIiCH PRISTROJU

S témito zdkladnimi prostfedky pozarni ochrany by se ve vlastnim z4jmu m¢l seznamit
kazdy obcan, aby v ptipad¢ jejich nutného pouziti znal jejich vlastnosti a technické moznosti

[1].

Rychly a tim zaroven i velmi efektivni zasah je jednim z hlavnich divodi, pro¢ mit
hasici pfistroj ve svém motorovém vozidle. Pifi pozaru vozidla je Cas rozhodujicim
parametrem, dle které¢ho jsou nasledné vySe majetkovych Skod, poSkozeni zdravi nebo
dokonce ztraty na Zivot&. Dle provedeného vyzkumu, kterym se zabyvam na konci této prace
jsem zjistil, ze 65 % dotazovanych respondenttt HP ve svém vozidle nema. Dopravni nehoda
a nasledny pozar vozidla nds muze zastihnout kdekoli na pozemnich komunikacich ve mésté,
mimo obec, na dalnici a z velké ¢asti jednotka pozarni ochrany nebude pobliz. Tato udalost
nemusi zasdhnout pfimo nds, mizeme byt Ucastniky, ale i kolemjedoucimi nebo svédky.
Pokud u sebe neméme Zadny hasici pfistroj pomoc neni mozna. Jeden hasici pfistroj nemusi
vzdy stacdit, zalezi na okolnostech a podminkach dané situace. Pokud by ovSem vSichni fidic¢i

meli ve své vybave alespon jeden hasici pfistroj, pak ve spolecné pomoci by se jiz jednalo o
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velmi rychly a G¢inny hasebni zasah. Jednalo by se podle mého nazoru o obrovské zkraceni

doby volného rozvoje pozaru a tim i jeho ptisobeni.

3.2.1. Hasici schopnost pristroji a zpusob jejiho stanoveni

Jelikoz v CR neni pienosny hasici piistroj povinnou vybavou motorovych vozidel, neni
ani uréeno jaky typ nebo velikost by mél fidi¢ mit ve svém vozidle. Ridi¢i by tedy méli védét

alespon zékladni zptisob jeho stanoveni.

Normou CSN EN jsou uréeny tiidy pozaru A, B, C, D. Tiida pozaru A zahrnuje pozary
pevnych hotlavych latek, jejichz hotfeni je obvykle doprovdzeno zhnutim. Ttida pozaru B
zahrnuje pozary hoflavych kapalin a tfida C pozary plynti. Kdysi byla znama ttida pozaru E
pro pozary elektrickych zatfizeni pod napétim. Dnesni pienosné hasici pfistroje jiz mohou byt
konstruovéany tak, Ze viechny typy schvilené dle CSN EN 3 mohou byt uréeny pro haseni
elektrickych zatizeni pod napétim 1000 V. Podminkou vsak je splnéni pozadavka uvedenych
v norm&. Pokud to nesplituji, musi byt tato informace uvedena na Stitku (Upozornéni
»Nepouzivat k haseni elektrickych zafizeni.*). Pfistroje, které pozadavky spliiuji se uvede
informace o vhodnosti pro haseni elektrickych zatizeni pod napétim 1 000 V. Pro haSeni
elektrickych zatfizeni je stanovena bezpecna vzdalenost mezi hoficim zatizenim a zasahujicim.

Pro napéti 1 000 V to je u vodnich hasicich pfistroji 3 m a pro ostatni 1 m [10].
Hasici schopnost se stanovuje pro tfidy pozaru A a B. U tfidy C a D pouze urcujeme,
zda lze pfistrojem pozary téchto latek hasit [10].

ZkuSebni pozar pro tfidu pozaru A tvofi hranice dfevénych hranolll o vySce 560 mm a
Sitce 500 mm. Délka hranice pak urcuje hasici schopnost. Je moZzné stanovit tyto hasici
schopnosti 5 A, 8 A, 13 A, 21 A, 27 A, 34 A, 43 A, 55 A (napt. 27 A predstavuje délku
hranice 2 700 mm, 55 A pak 5500 mm).

ZkuSebni pozar pro tfidu pozaru B tvofi nddoba s hotlavou kapalinou. Hasici schopnost

je uréena plochou povrchu hotlavé kapaliny [10].

Tab. 7 Trida pozaru B na danou plochu povrchu horlavé kapaliny [10]

8B 13B 21B 34B | 37B | 70B | 89B | 113B | 144B | 183B | 233B

0,25m?| 0,4m? | 0,66m? | 1,1m? | 1,7m? | 2,2m? | 2,8m? | 3,5m? | 4,5m? | 5,74m? | 7,31m?
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Silni¢ni vozidla, ktera maji hasici pristroj v povinné vybavé [6]

Podle vyhlasky ¢. 341/2002 Sb. [6] autobus, ktery ma nejvyse 22 mist k piepraveé osob
se vybavuje jednim nebo nékolika HP s min. hasici schopnosti 21 A nebo 113 B, ostatni
autobusy hasicimi pfistroji s min. hasici schopnosti 43 A nebo 183 B, sanitni vozidlo hasicim
piistrojem s hasici schopnosti 34 B a vozidlo taxisluzby hasicim pfistrojem podle zvlastniho

pravniho piedpisu.

Hasici pfistroj se ve vozidle upeviiuje do tichytu pro umisténi ve sméru svislém nebo
vodorovném tak, aby spolehlivé odolaval zrychleni nejméné 6 g ve sméru celniho narazu
vozidla, a umistuje se na dobfe viditelném a snadno pfistupném misté, pfiCemz jeden piistroj

se instaluje v bezprostfedni blizkosti fidi¢e vozidla.

3.2.2. Druhy hasicich pristroji

Podle daného druhu hasiva délime hasici pfistroje na vodni, pénové, praskové, COo,

halonové¢ a pftistroje s ¢istym hasivem (napi. FE 36).

Tab. 8 Vhodnost pouziti riiznych druhit HP na haseni jednotlivych trid pozdru [10]

Druh hasiciho pristroje A B C D

Vodni ano ne ne ne
Pénovy ano ano ne ne
Praskovy s praskem ABC | ano ano ano ne
Praskovy s praskem BC ne ano ano ne
Praskovy s praskem D ne ne ne ano
CO, ne ano ne ne
Halonovy ne ano ne ne
S ¢istym hasivem ano ano ne ne

PraSkové hasici pfistroje jsou zamérné rozdéleny do 3 skupin. Rozdil mezi praSkem
ABC a BC je hlavné v pouziti pevnych ¢éstic, které u prasku ABC maji vétsi velikost zrna.
Prasky BC jsou mnohem jemnéji mleté a pouzivaji se pro haSeni hotflavych kapalin tam, kde

by v dusledku pouziti prasku ABC mohlo dojit k mechanickému poskozeni stroja [10].

K haSeni poZaru motorovych vozidel je tedy hasici pristroj praskovy s praskem
ABC idealni.
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Na ¢eském trhu je mozno najit spoustu vyrobcti a dodavateli hasicich ptistroji vSech
druhti. Jako ptiklad bych uvedl alespon dvé firmy, které se u nas vyrobou hasicich pfistroji
zabyvaji a jsou v CR fazeny v tomto oboru mezi odborné uznavané firmy. Také bych uvedl

novinku na ¢eském trhu hasici ptistroje fady ISOGARD.
Firma TEPOSTOPs. r. 0.

je historicky prvnim vyrobcem hasicich pfistroji na tizemi ¢eské republiky. AvSak
hasici pfistroje byly v Pielouci, kde ma spole¢nost sidlo vyrabény pod znackou TEPO-STOP
jiz od roku 1991 [18].

Zde jsou vybrany 3 typy praskovych hasicich piistroji, které firma vyznacuje

nadprimérnou hasebni schopnosti.

Tab. 9 Technické udaje praskovych hasicich pristroji firmy TEPOSTOP [18]

Trida poZaru ABC ABC ABC
Hmotnost hasiva 1 kg 2 kg 6 kg
Druh hasiva Centrimax ABC 40 | Centrimax ABC 40 | Centrimax ABC 40
slg;gg(r)g;}u od -20 do +60°C | o0d-20do+60°C | od -20 do +60°C
Hasebni schopnosti 5A, 21B, C 8A, 34B, C 27A,183B, C

Obr. 11. Typy praskovych hasicich pristrojit firmy TEPOSTOP [18]

PG1LE PG2LE PG6LE

-26 -



Firma HASIL a. s.

byla zalozen v roce 1992 v Ostrave. V pocatku se zabyvala vyrobou vlastnich pozarnich
dveti, avSak naslednou rozmanitosti pozadavkli se nyni zabyva nejen tim, ale napfiklad i
vyrobou hasicich pfistroju [19].

Jsou zde vybrany 3 typy praskovych hasicich piistrojti, které jsou urceny k pouziti

zejména v primyslu,, Zelezni¢ni pieprave, v nakladnich automobilech aj.

Tab. 10 Technické udaje praskovych hasicich pristroji firmy HASIL [19]

Trida poZaru ABC ABC ABC
Hmotnost hasiva 1 kg 2 kg 6 kg
Druh hasiva Etax ABC Ogniotex 107 Etax ABC
Slc’r‘]'g;‘r’fo‘;l 0d-20do +60°C | od-20do+60°C | od -30 do +60°C
Hasebni schopnosti 5A, 21B, C 8A, 34B, C 27A, 138B, C

Obr. 12. Hasici pristroje firmy HASIL [19]
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Firma PYROSERVIS a. s.

predstavuje zcela novy desing a techniku orientovanou smérem do budoucnosti.
Manipulace s nimi je snadna a rychld. Kromé toho je spravné pouziti piistroje zajisténo také
pomoci hlasového navodu na postup pii haSeni. Svételna dioda umoziiuje snadné nalezeni

hasiciho pfistroje v neosvétleném nebo zakoutfeném prostoru [16].

Tab. 11 Technické udaje hasicich pristroji Fady Isogard firmy PYROSERVIS [16]

Trida poZaru ABC ABC AB
Hmotnost hasiva 1kg 2 kg 6 kg
Druh hasiva Totalit G Ultra Totalit G Ultra Totalon AB
Slg;g;‘r’:)‘;l 0d-30do +60°C | od-30do+60°C | od -30 do +60°C
Hasebni schopnosti 27A,183B, C 55A, 233B, C 27A, 233B

Obr. 13. Hasici pristroje rady ISOGARD firmy PYROSERVIS [16]
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3.3. ZASAH JPO PRI DOPRAVNI NEHODE

Metody zasahu JPO u dopravni nehody na pozemnich komunikacich jsou popsany v
Bojovém fadu JPO. Jsou zde uvedeny alespon zakladni ¢innosti ovlivnéni této situace

a situace ke kterym pfti nehodé muze dojit [5].

Pti zachrannych a likvida¢nich pracich je nutnd spoluprace s ostatnimi slozkami 1ZS
avyuziti jejich kompetenci ke specidlnim cCinnostem napf. fizeni dopravy, odstranéni

prekazky silni¢niho provozu, sjizdnost vozovky apod.

Cilem cinnosti jednotek pri zasahu jsou zejména:
e  Poskytnuti prvni pomoci zranénym,
e Provedeni protipozarnich opatieni,
e  Zajisténi mista a okoli dopravni nehody,

e Zamezeni Uniku nebezpecnych latek a latek ohrozujicich okoli.

Nasazeni sil a prostredkii ovliviiuje zejména:

e  Misto nehody,
e Druh a pocet havarovanych dopravnich prostredkd,
e  Charakter pievazeného nékladu,

e Meteorologické podminky.

Pri dopravnich nehoddch mize dojit k:

e  Vzniku pozaru a vybuchu,
e  Zranéni osob, ohroZeni Zivotniho prostiedi,
e Uniku pohonnych hmot a provoznich kapalin,

e  OhroZeni ptevazenym nakladem.
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4. EMPIRICKA CAST

4.1. CIL VYZKUMU

Cilem vykumu je zjistit ndzor laické i odborné vefejnosti na povinnost mit hasici

piistroj jako soucast vybavy motorového vozidla.

4.2. HYPOTEZY

Hypotéza je jasné a strucné podminény vyrok o vztazich mezi dvéma nebo vice

proménnymi. Je vzdy tvrzenim a musi byt ovéfitelna [11].

Na zacatku jsem si zvolil tfi hypotézy, které budou zkoumany. V zavéru jsou pak

zobrazeny 1 ostatni zji§téné informace.
Hypotéza 1

Vékova skupina do 25 let a 25 az 45 let souhlasi s povinnou vybavou hasicich pfistroji

motorovych vozidel ¢astéji nez vékova skupina nad 45 let.
Hypotéza 2

Odborna osoba ma ve svém vozidle hasici ptistroj ¢astéji nez osoba laicka.
Hypotéza 3

Divodem pro¢ nemaji respondenti hasici pfistroj ve svém vozidle neni vysoka cena, ale

nevédomost.

4.3. METODIKA SETRENI

4.3.1. Metoda sbéru dat

Vytézit informace z respondenta se snazi explorativni metoda. Nejéastéjsi formou je
dotaznik. Vyhodou této techniky je jeji dostupnost a moznost ziskani velkého mnoZstvi dat a
udaju. Je nutné brat v tivahu i negativni stranky jako je napf. bezmyslenkovité vypliiovani

nebo subjektivni vypoveédi [11].

Dotaznik byl sestaven z osmi jasné a strucné formulovanych otdzek. VéEtSina z nich
méla uzaviené moznosti odpovédi ANO — NE, tfi nabizely vybér z vice alternativ. (Viz.

ptiloha A)
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4.3.2. Soubor respondenti

Vybér nebo-li vyzkumny vzorek je zmensenou kopii zdkladniho souboru. Zakladni

soubor je mnozina vsech prvki, které jsou zkoumany v daném vyzkumu [11].

Vybér byl ndhodny. Za osoby odborné byli povaZzovani profesiondlni fidi¢i a osoby
znalé zakladl pozarni ochrany, tedy i studenti vySSich rocnik fakulty bezpecnostniho

inzenyrstvi, minimaln¢ vsak druhého ro¢niku.
Bylo rozdédno 300 dotaznikli,, z toho néavratnost byla 94 %. Ke zpracovani dat jsem
pouzil 284 dotaznikd.
4.3.3. Zpracovani dat

Ziskana data byla zpracovana a analyzovana do tabulek s absolutni a relativni ¢etnosti,
které prezentuji vysledky. Tabulky byly vytvofeny v programu MS Excel a vloZeny do prace.

Relativni Cetnost byla zpracovéna i graficky.

4.4, HODNOCENI HYPOTEZ

Hypotéza 1

Vékova skupina do 25 let a 25 aZ 45 let souhlasi s povinnou vybavou hasicich

pristroji motorovych vozidel ¢astéji nez vékova skupina nad 45 let.

Tab. 12 Hypotéza 1

do 25 let 129 20 54% 47%
od 25 do 45 let 59 5 24% 12%
nad 45 let 51 18 22% 41%
Celkem 239 43 100% 100%

S povinnou vybavou hasicim pfistrojem V silni¢cnim motorovém vozidle souhlasi 54 %
repondentt ve véku do 25 let a 24 % ve véku 25 az 45 let. Respondentli ve v€ku nad 45 let

souhlasilo 22 % a tim se stanoveny ptedpoklad v prvni hypotéze potvrdil.
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Podivame-li se vSak na skupinu respondenti ve véku nad 45 let samostatné, z 69 jich

S povinnym vybavenim hasicim pfistrojem souhlasi 51, coz neni zanedbatelné.

Obr. 14. Grafické znazorneni souhlasu o povinné vybave hasiciho pristroje silnicnich
motorovych vozidel podle vékové skupiny

Souhlasi Nesouhlasi

22%

47%
54%
24%
41%

12%

Odo25let Mod25do45let Onad45 let

Hypotéza 2
Odborna osoba ma ve svém vozidle hasici pristroj ¢astéji nez osoba laicka.

Tab. 13 Hypotéza 2

Osoba laicka 43 134 43% 73%
Osoba odborna 56 49 57% 27%
Celkem 99 183 100% 100%

Hasici pristroj ma ve svém vozidle 43 laiki, tj. 43 % a 56 osob odbornych tj. 57 %.

Druhy stanoveny predpoklad se potvrdil.
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Obr. 15. Grafickeé znazorneéni kdo z dotazanych respondetnit ma hasici pristroj ve svém
vozidle dle druhu osoby

Osoba laicka Osoba odborna

0,
37 A)-\ 32%

63%

O Ano H Ne

Hypotéza 3

Diivodem, pro¢ nemaji respondenti hasici pristroj ve svém vozidle neni vysoka

cena, ale to, Ze nevi, pro¢ ho nemaji.

Tab. 14 Hypotéza 3

Vysoka cena 35 19,10%
Nevim 105 57,30%
Zbytecnost 19 10,40%
Uskladnitelnost 24 13,20%
Celkem 183 100%

Duivod zbytecnost se vyskytl 19krat, uskladnitelnost 24krat, vysoka cena 35krat a nevim

105krat, coz predstavuje 57,3 % vsech respondentti. Tteti hypotéza se potvrdila.

Obr. 16. Grafické znazornéni ditvodu proc tazani respondenti nemaji hasici pristroj ve svém
vozidle

13% 19%

58%

O Vysoka cena B Nevim 0O Zbyte€nost 0O Uskladnitelnost
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4.5. SHRNUTI

Anonymniho Setfeni se zic¢astnilo celkem 282 respondentt, z toho bylo 177 osob

laickych a 105 osob odbornych.

53 % dotazovanych bylo ve vé€ku do 25 let. Ve véku od 25 do 45 let bylo 23 % a
zbylych 24 % tvotila skupina nad 45 let.

S povinnym vybavenim motorového vozidla hasicim pfistrojem souhlasilo 85 % vSech
dotazovanych respondenttl, coz je vysledek, ktery mé prekvapil. Z toho 54 % tvoii osoby do

25 let a zbylych 46 % osoby starsi.

Obr. 17. Grafické znazornéni souhlasu o rozsireni povinné vybavy o hasici pristroj vsech
respondentii

15%

O Sohlasi B Nesouhlasi

Ze vsech dotazovanych respondentli ma ve svém vozidle hasici pfistroj pouze 35 %

osob, zbylych 65 % hasici pfistroj nema.

Obr. 18. Grafické znazornéni zda maji ¢i nemaji hasici pristroj ve svém vozidle vsech
respondentii

O Ma hasici pfistroj B Nema hasici pfistroj
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Zajimavosti je, Ze pti zjiStovani ditvodl, pro¢ hasici piistroj ve svém vozidle nemaji,
57 % vsech dotazovanych odpovéd’ viibec nevédelo. Necelych 20 % respondenti
argumentovalo vysokou cenou. Vétsina znich v§ak neznala ani ptibliznou pofizovaci cenu
téchto piistroji. Zbylych 23 % hasici piistroj nema z dtivodu uskladnitelnosti nebo z divodu

zbyte¢nosti (Viz. obr. 15).
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ZAVER
Rozmach silni¢ni dopravy s sebou pfinasi nejen pokrok, ale také negativa. Mezi né patii

napf. stale se zvysujici poCet dopravnich nehod, komplikace mohou nastat pfi vzniku pozaru

motorového vozidla.

Cilem bakalarské prace je analyza a vyhodnoceni dostupnych podkladt k navrhu ,,pro*
nebo ,,proti rozsifeni povinné vybavy osobnich motorovych vozidel o pfenosny hasici
pfistroj.

Teoretickou ¢ast jsem zaméfil na rozbor pficin vzniku pozaru motorovych vozidel a
preventivni a represivni opatfeni. V samostatné kapitole se vénuji posouzeni hasicich
schopnosti pfenosnych hasicich pfistroji.

ro~r

V empirické ¢asti této prace jsem provedl vyzkum formou dotazniku, jehoz cilem bylo
zjistit ndzor laické i odborné vetejnosti na povinnost mit hasici pfistroj jako soucast vybavy
motorovych vozidel. Vybér respondentti byl nahodny, pouze s podminkou plnoletosti. Za
osoby odborné byli povazovani profesionalni fidi¢i a osoby znalé¢ zakladl poZarni ochrany,
tedy 1 studenti vysSich ro¢niki fakulty bezpe¢nostniho inZenyrstvi, minimalné vSak druhého
ro¢niku. Navratnost dotazniki byla 94 %. Anonymniho Setfeni se zlcastnilo celkem 282
respondentl, ztoho bylo 177 osob laickych a 105 osob odbornych. S rozsifenim povinné
vybavy o pienosny hasici ptistroj souhlasilo 85 % vsech dotazovanych respondenti, coz neni
zanedbatelny vysledek. Ze vSech respondentli ma ve svém vozidle hasici pfistroj vSak pouze
35 % 0sob, cozZ je jen asi tietina dotazovanych. Zbylych 65 % hasici pristroj nema. Tti

piedem dané hypotézy byly timto vyzkumem potvrzeny.

Domnivam se, ze rychly a tim zéaroven i velmi efektivni zasah je jednim z hlavnich
divodt, pro¢ mit hasici pfistroj ve svém motorovém vozidle. Pfi pozaru vozidla je Cas
rozhodujicim parametrem pro nasledné¢ vySe majetkovych Skod, poSkozeni zdravi nebo
dokonce ztraty na zivotech. Dopravni nehoda a nasledny pozar vozidla nas mtize zastihnout
kdekoli na pozemnich komunikacich ve mésté, mimo obec, na dalnici a pravdépodobné
jednotka pozarni ochrany pobliz nebude. Tato udalost nemusi zasdhnout piimo nas. Mizeme
byt Gi¢astniky, ale i kolemjedoucimi nebo svédky. Pokud u sebe nemame zadny hasici pfistroj,
pomoc neni mozna. Jeden hasici pfistroj nemusi vzdy stacit, zdlezi na okolnostech a
podminkach dané situace. Pokud by ovSem vSichni fidi¢i méli ve své vybavé alespoii jeden

hasici pfistroj, pak ve spole¢né pomoci by se jiz podle mého nazoru jednalo o velmi rychly a
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ucinny hasebni zasah. Jednalo by se o obrovské zkraceni doby volného rozvoje pozaru a tim i

jeho plisobeni.
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w1 Ano
Jste fidic?
Ne
14 14 14 wr . r Ano
Mate hasici pfistroj ve svém voze? Ne
Zbytecnost

Diivod pro¢ nemate HP ve voze je?

Uskladnitelnost

Vysoka cena

Nevim

Jste osoba?

Laicka

Odborna (profesionalni
fidi¢;znalost problematiky

PO)

do 25 let

Pattite do vé€kové skupiny? 25 - 45 let

nad 45 let
Potfeboval jste nékdy HP ve svém Ano
vozidle? Ne
Setkal jste se nékdy ve svém okoli se Ano
situaci, kde bylo tfeba vyuziti HP? Ne
Souhlasite aby HP byl povinnou vybavou Ano
motorovych vozidel? Ne
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- pozar dvou, pozdé&ji ¢tyt osobnich automobilll

- vzniklé Skoda cca 600 000 K¢ na ¢tyfech vozech

- uchranéna hodnota cca 300 000 K¢







