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I.
Charakteristika

1) Nebezpeci na zeleznici vyplyva z provozu Zelezni¢nich kolejovych vozidel a specifického
vybaveni objektd Zzeleznic, které =z hlediska zasahli jednotek je -charakteristické
nasledujicimi rysy:

a) slozity systém dopravy,

b) hromadna pteprava znacného mnozstvi riiznych druht zbozi a latek,

¢) neni okamzité k dispozici odpovédny zaméstnanec Ceskych drah (dale jen ,,CD*)
a prislusna sluzba pro vypnuti a zajisténi trakéniho vedeni a dal$i specidlni sluzby
(pomocné vlaky, Zelezni¢ni nehodové jefabové jednotky),

d) slozité zasahové cesty pro jednotku (€lenity povrch, provoz na Zeleznici, piekazky,
nesnadny pfistup k mistu zésahu), velkd vzdalenost k mistu zasahu od mista nutného
odstaveni techniky jednotky,

e) velkd vzdalenost ke zdrojtim vody, ptip. jejich Gplna absence,

f) vlastni telefonni, radiofonni a dalnopisné sité CD.

2) Nebezpe¢i pii zasahu na Zeleznici je vytvafeno podminkami v provozu a rozsifuje
predevsim nebezpeci urazu elektrickym proudem, padu i ztraty orientace.

II.
Predpokladany vyskyt

3) Nebezpeci dané provozem na zeleznici vyplyvaji z:

a) dlouh¢ brzdné drahy jedouciho vlaku; pti rychlosti
1) 60 km/h a niZzsi je brzdnd draha 400 m,
ii) 60 - 100 km/h je brzdna drdha 700 m,
i11) 100 a vice km/h je brzdna dréha 1000 m,

b) malé slysitelnosti bliziciho se jedouciho vlaku nebo Zelezni¢niho kolejového vozidla
(dale jen ,,ZKV*),

¢) nepretrzité jizdy vlaki (posunovych dilit) po vSech kolejich z obou smérti na $iré trati,
v zelezniénich stanicich a dopravnach (dale jen ,,ZST*); jsou mozné jizdy vlaki na
tratich i v ZST, i kdyZ je na navéstidle navést zakazujici jizdu vlaku,

d) normalniho dopravniho provozu za vyloucenymi kolejemi z divodu zasahu (pii
vylouceni n€které koleje je o to intenzivnéjsi provoz na jiné koleji),

e) ohroZeni projizdgjicimi ZKV, &astmi nakladu nebo upeviiovacimi pomiickami
uvolnénymi béhem jizdy,

f) moznosti uviznuti nebo poruSeni rozchodu koleji pti ptejizdéni koleji a vyhybek
pozarni technikou,

g) Spatnych rozhledovych moznosti (stojici vozidla, objekty v kolejovych obloucich),

h) obtizného odhadu, na kterou kolej piijizdi vlak, posunovy dil nebo ZKV (vliv vyhybek
v kolejovém stani¢nim zhlavi),

i) neotekavaného pohybu dosud stojicich ZKV,
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4)

5)

6)

j) nebezpeéi ztraty orientace zejména na sefazovacich nadrazich a ZST,

k) uvéznéni nohy bez moznosti vyprosténi pii vloZeni chodidla nohy mezi jazyk vyhybky
a kolejnici, kdy dojde pfi pfestavovani vyhybky,

1) mozného Spatného priniku informaci mezi obsluhou drah; dopravny (malé
bezobsluzné stanice) na tratich se zjednoduSenym fizenim drdzni dopravy (mimo
dirigujicich a dispozi¢nich) se neobsazuji vyprav¢éimi. Jejich povinnosti prechdzeji
v téchto dopravndch na dirigujictho dispecera (dispozi¢niho vypravéiho)
a strojvedouciho,

m) vysoké teploty hotfeni a vyvinu znacného mnozstvi toxickych zplodin hoteni (nakladni
a osobni vozy),

n) pritomnosti chladicich médii (klimatizace osobnich vozl, chladici vozy)
a pritomnosti propan-butanovych ldhvi (restauracni, bufetové, lizkové a lehatkové
osobni vozy), moznosti poleptani od elektrolytu vozidlovych baterii,

0) pfitomnosti toCen, pfesuven, hiizi, montdznich jam a kanalii v depech a opravnich
7KV (jizda pozarni techniky pies piesuvny, todny a htize je zakazana).

Nebezpeci urazu elektrickym proudem je na Zeleznici specifikovano nasledovné:
a) pritomnost trakéniho vedeni (dale jen ,,TV®) 3 kV ss, pfipadn¢ 1,5 kV ss nebo
25 kV/50 Hz, méniren rozvodnych a rozpinacich stanic,
b) ptitomnost ménicovych a rozpinacich stanic pro napajeni zabezpefovaciho zatizeni
z kabelového rozvodu 6 kV/75 Hz,
¢) pripojeni tazenych ZKV v Zst na stabilni zdroj Vn 1 az 3 kV z diivodu piedtapéni
vlakovych souprav nebo pribézny kabel vn napijeny z lokomotivy (elektrické
motorové trakce) také u
1) nékladnich vozi, které maji v oznaceni fady vozu pismeno ,,q“ (chladici vozy,
kryté¢ dvounapravové vozy urcené pro spéSninové a postovni zasilky, nékteré
dalsi vozy cizich Zelezni¢nich sprav),
ii) osobnich vozl vzdy, mimo to jeSt€¢ s napétim 220 V/50 Hz pro zasuvky
a 180 V/50 Hz pro osvétleni vozu (je-li zapnuto), napajeného z baterii vozu
24 Vss,
iii) snizeni vysky trakéniho vedeni v tunelech,
d) na zabradli nebo pod podlazkami mostu jsou vedeny lanovody a kabeldz
zabezpecovaciho zatizeni (6 kV/75 Hz).

Nebezpeci padu hrozi zejména pii pohybu po Zelezni¢nim svrSku a na mostech, napf.
hrozi zakopnuti o kolejnice, uklouznuti po namrzlych prazcich, podvrknuti nohy pii
pohybu po stérkovém lozi koleji.

I11.

Ochrana

K ochrané pfed nebezpecim na Zeleznici se pouZzivaji taktické zdsady zasahu na Zeleznici

a ZKV. Ochrana Zivoti a zdravi hasiét spoéiva zejména v:

a) odstaveni pozarni techniky v bezpecné vzdalenosti (2,5 m ) od hlavy krajni koleje,

b) =zajiSténi mista prace tak, aby byli hasi¢i pracujici na Zeleznici rychle uvédomeni
provozem,

¢) omezeni chiize po kolejnicich a vyhybkach, ptejizdéni koleji a vyhybek pozarni
technikou je mozné pouze v nejnutnéjSich ptipadech,

d) zakazu chiize po stfese ZKV pod trakénim vedenim a v zakazu podlézani ZKV,
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e) ochran¢ pted nebezpecim urazu elektrickym proudem, napt. vypnuti trakéniho vedeni
a jeho zajisténi proti opétovnému zapnuti,
f) zah4jeni likvidace pozaru ve strojovné lokomotivy pouze po uvedeni lokomotivy do
bezpecného stavu, tzn. stazeni sbéracl, uplné uzemnéni lokomotivy a vyzkratovani
neékterych zafizeni (vstupni filtry, kondenzatory), které jsou 1 po stazeni sbéracl
lokomotivy stale pod napétim, vypnuti spalovaciho motoru lokomotivy
1) u elektrické trakce je pted uvedenim lokomotivy do bezpecného stavu zakdzano
vstupovat do strojovny lokomotivy,
1) u motorové trakce je pred uvedenim lokomotivy do bezpecného stavu mozné
v krajnim pfipadé¢ vstupovat do strojovny za chodu spalovaciho motoru
lokomotivy jen s nejvétsi opatrnosti pfi bocni sténé skeletu skiin€ a nesmi se
sahat na agregaty i zafizeni ve strojovné,
g) provadéni prizvedavani ZKV jen za ptitomnosti odbornych sluzeb CD a specialist,
h) informovani alesponn jednoho vypravéiho nékteré sousedni zeleznicni stanice pii
zasahu v mezistaniénim useku,
i) omezeni nebo vylouceni Zelezni¢niho provozu; zastaveni provozu na zelezni¢ni trati
vzdy, kdyz je ohroZena bezpec¢nost drazni dopravy nebo lidské zivoty pomoci navésti
Wi, zastavte vsemi prostiedky *“; osoba davajici tuto navést béZi co nejdale od mista
ohroZeni vsttic vlaku nebo posunovému dilu, ktery je nutno zastavit. Po zastaveni
oznami strojvedoucimu diivod davani navésti. Navest je
1) viditelna
= provadi se krouzeni praporkem, jakymkoliv pfedmétem nebo jen rukou
(denni névést); krouzenim svitilnou jakékoliv barvy krom¢ zelené (noc¢ni
naveést) - prikazuje zastaveni vlaku nebo posunového dilu v§emi dostupnymi
prostiedky nebo

* jedno &ervené svétlo svitilny na hnacim ZKV s moznosti doplnéni
o rozsvécovani a zhasindni stfedni svitilny s bilym svétlem - pfikazuje na
Siré trati zastaveni vlaku nebo posunového dilu vSemi dostupnymi
prostiedky,

1) slysitelna - tt1 kratké, nékolikrat opakované zvuky davané houkackou, pistalkou,
trubkou, lokomotivni pistalou nebo houkackou - ptikazuje zastaveni vlaku nebo
posunového dilu v§emi dostupnymi prostiedky,

iii) kombinace obou ptedeslych zptisobti.

7) Ochranné prostiedky a dalsi zafizeni:
a) ochranné prostfedky hasice,
b) signalni svétla a prostredky.
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